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a necessidade de mudanca

producao de petroleo ¢ -

limitada e cada vez com Necessario
maiores custos > promover
os precos da energia estdo a y a'ter"ati‘_’as
crescer mais rapidamente que de energia
a economia N

0 espaco urbano actual é escasso
e a urbanizacao é expansiva

o crescimento da mobilidade
motorizada esta a consumir cada

vez mais espaco, quer quando os

veiculos estao em circulacao, quer para
espagos de parqueamento
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E necessario um
> uso do solo mais
racional




A necessidade de mudanca

as financas publicas estao
sofrendo forte retraccao e o
nivel de taxacao atingiu o seu
limite. Por sua vez a crise retrai
o investimento privado

tempo dispendido nas viagens
guotidianas é cada vez maior

a maior parte da vida util de
um automovel é gasto em
parqueamento
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E necessario
encontrar novas
formas de parceria
e ser mais criterioso
no investimento
publico

E necessario um
uso do
automovel
mais eficiente



BARTOON LUISAFONSO

..U HOKTATE DF RECUESDS WATURMIS
03 SEEES Wovnos 501 SUFERIOR A0 OUF O PLANETA ouF HORROR! 0 FLAETA 70 UM
COMSOMEN, 4 CADA AKO... PRODUZ NESSE MESHO PERTODO PRODUTIVIDADE BALX 55IMA

Os seres ... um montante de O planeta tem
humanos recursos naturais 50% uma
consomem superior ao que o Que horror! produtividade
a cada ano planeta produz nesse baixissima.
periodo.
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I ® As tendéncias

do passado
recente

& o contexto de
LISBOA
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Tendéncias fortes (driving forces) que
Influenciam a evolucao da mobilidade urbana

= Aumento exponencial da populacao urbana.

= Urbanizacao descontinua e aumento da importancia
demografica e de espaco das periferias suburbanas.

=» Globalizacdo econdmica e o consequente crescimento do
comeércio internacional e das principais aglomeracdes urbanas
(cidades globais).

= Aumento da taxa de motorizacao.

= Aspectos sociais e demograficos: diminuicdo da dimensao
média da familia; aumento da populacao activa feminina;
aumento da populacao reformada e da esperanca de vida;
aumento do periodo de escolarizacao obrigatorio e da populacao
com formacao universitaria.

=» Mudancas nos modos de vida: maior diversidade e mais pontos
de interesse no espaco urbano.
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Evolucao dos assentamentos humanos

PT 10.5 Mio

70% populagdo urbana
em 2011
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Densidades urbanas & infra-estrutura rodoviaria (1991 — 2001)



Populacao & Padrdes de Uso do Solo | Area Metropolitana de
LISBOA

Populacdo AML (*103)

Populagdo de Lisboa | AML sem Lisboa

1981 808 1.694
2001 565 1.877
2011 545 2.255

-32% +33%
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Populacao & Padrdes de Uso do Solo | Area Metropolitana de
LISBOA

furl 3 bvm

B et

Wl oo

I e s o s
Lies? by

| LS R
B by opurned md byeiet pem

B eispuiag

B vmyminrs
g ol vl el il
T

| QLT AL P

Source: PROTAML, 2001

16 de Dezembro - 2014 Fernando Nunes da Silva - IST/UL 9



Populacao & Padrdes de Uso do Solo | Area Metropolitana de
LISBOA

Espacos urbanos consolidados Espacos urbanos fragmentados
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EVOLUCAO do ESPACO URBANO de LISBOA

(Instituto Nacional de Estatistica /INE, 2011)
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Lisboa - cidade

Densidade de Populagdo

Densidade de Edificios (“Lisboa: o desafio da Mobilidade”, 2004)
Populacéo 545.000 Quase tantos residentes quanto
empregos
eEmprego 405.000
eVeiculos automoveis 159.000
eLugares de parking na via 152.400 ) Quase tantos residentes quanto
lugares de parqueamento na via
; 1bli
eLugares tarifados 40.150 R
® Lugares em parq ues 51.500 Mais lugares de parqueamento em
. parques do que lugares tarifados
Selos de residente 39.800

eTaxa de motorizacao 282 veic./mil hab.
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NUmero de veiculos nos principais corredores de acesso a Lisboa
(TMD em 2010, e comparacao com 2008 e 2003)

200.000 veiculos/dia 27 %

I____________----____--—————-: A

1 2003: 826 000 veiculos/dia i 33- 15000 2003: 50 000 2003: 119 000
! : : : 2008: 67 000 2008: 113 000
: gggg ;gg 888 : ;g‘l’g: i(l) 888 2010: 45 000 2010: 115 000

- 55 000 veiculos por dia em

- 91 000 veiculos por dia em

comparac¢io com 2003

e e e e e e H e e L Sy AR e 2003: 68 000
. : - : . | 2008: 65 000
. 2010: 65 000

|
I
I
! comparac¢do com 2008
I
|
I
I

( 2010: 35 000

Margem sul do

2003: 190 000 rio Tejo

320.000
2008: 180 000
iculos/di .
veiculos/ |a< 2010:110 000 215.000 veiculos/dia
0,
44% 29%

2003: 217 000
2008: 192 000
\ 2010: 175 000

2003: 163 000 veiculos por dia
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Reparticao Modal

Tl TC A pé
Lisboa (91) 29 49 22
Lisboa (01) 40 38 19
Lisboa (11) 54 28 16

. AML-Lisboa (01) 41 59 (0,2)
| AML - Lisboa (11) 56 27 15

Volumes de trdfego
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Resultados do Recenseamento - INE (Regigo Lx)

Viagens diarias - Nacional 2001 e 2011

i s ey rarisETtE |
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62% em 2011 usavam

automovel nas viagens
guotidianas (aumento de 16% em 10
anos)

[54% para a Reg. de Lisboa, 2011]
200.000 pessoas entravam em
Lisboa para trabalhar ou estudar,
em 2011

[enquanto 54.000 saiam de Lisboa]

125.000 pessoas saiam da regiao
de Setubal para trabalhar ou
estudar, em 2011

[16% da populacao de Setubal]

Fernando Nunes da Silva - IST/UL 15



Q. A estratégia de
Planeamento Urbano:

0 novo Plano Director de
Lisboa




PLANO GERAL de MELHORAMENTOS
1901 / 1904



OS PLANOS DIRECTORES para LISBOA

Plano Director de 1966/ 76

Plano Director de Etienne de Goer — 1948
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OS PLANOS DIRECTORES para LISBOA (cont.)

PDM de 1994 PDM de 2012
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Comedores ecoldgicos

< LisBoA
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Sistema Humido

4 LISBOA
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I

e requalificacao da frente de rio na
zona do centro historico




Praca do Comeércio - antes
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Praca do Comeércio - hoje
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Ribeira das Naus — Projecto
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I'M HERE

Lishoa

Ribeira das Naus — hoje
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Cais do Sodré / Ribeira das Naus
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P_ Parque de estacionamento
I — Interface de transportes
m= _ Corredor de TP
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Grandes projectos de

Renovacao

Urbana:




<<p arque das I 8.9568» - Projecto Urbano de
Renovacao da Expo’98

T 330 ha de
areas urbanas

industriais
desqualificadas

e obsoletas

5 km de
frente urbana
ribeirinha

de areas
verdes

Imobiliario e
Centro de
Negocios

Novas
acessibilidades




Dlano da zona EXPO
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Dlano da zona EXPO

Plano da Exposi¢cao Plano do novo bairro/centralidade
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Dlano da zona EXPO

< LI e LI PR W i .
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Infra-estruturas Inovadoras:

16 de Dezembro - 2014 Fernando Nunes da Silva - IST/UL 34



Equipamentos

MEO Arena (Pavilhdo Atlantico)

Oceanario de Lisboa
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Gare do Oriente

Gare Intermodal de Lisboa:
metropolitano/comboio/autocarro
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Fonte: Arq. Vassalo Rosa Parque EXPO
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Espaco publico
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Qualidade do espaco publico, tanto no

exterior como no interior dos
edificios com utilizacao publica
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As novas Operacoes de

Renovacao

Urbana




A NOVA FRENTE DE RIO
Planos de Detalhe da Matinha e Braco
de Prata
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USOS

immmnr Limite do Plano de Pormenor
tersssses Limite da Unidade de Execucéo 1

Limite da parcela

- Edificado existente a manter (habita¢&o)

. Edificado existente a manter (terciério)

Uso misto

- Uso terciario

- Equipamento

- Unidade Hoteleira

- . ~
i ~ Parque de estacionamento subterraneo

Parque de estacionamento subterraneo

Areas permeéaveis em dominio publico

et Areas permeéveis de uso comum no
" interior de parcelas
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Magqueta de estudo. N&o corresponde a versao final do Plano
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Novas areas de

Expansao Urbana

& projetos de mobilidade




Plano da Alta de Lisboa e Interface CG
Fonte: Arqg. Paulo Pais, DPU da CML




Plano da Coroa Periférica Norte: Aproveitar o
projecto do BRT para estruturar as malhas urbanas
existentes e dar-lhes coeréncia nas suas relacoes

internas e com a cidade
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Linhas de BRT em projecto para a periferia de Lisboa
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¥ . A estratégia de Mobilidade
para

Lisboa




Condicionantes de uma estratégia de
mobilidade para Lisboa

As empresas de TC que operam na cidade sao do Estado. Nos
outros municipios da AML, os contratos de concessao sao
firmados pelo governo central. Os municipios nao tém
qualquer controlo no seu planeamento, tarifario e condicdes
de operacao.

A designada “Autoridade Metropolitana de Transportes” nao
tem capacidade financeira e € um orgao dependente do
governo central.

Todas as autoestradas que ligam a periferia a Lisboa tém
portagem, mas as tarifas sao fixadas pelo governo central.

Os precos dos parques de estacionamento privados sao
fixados sem necessidade de aprovacao municipal.



Estratégia de Mobilidade e Acessibilidade

1. Promover a inter-modalidade — Facilidade com
qgque um usuario do sistema de transportes muda
de um modo para outro.

2. Promover uma reparticao modal mais amiga do
ambiente — Prioridade ao transporte publico e
aos modos nao-motorizados de transporte na
area central de cidade, moderacao do trafego
nos bairros residenciais, um uso mais racional
do automovel.

16 de Dezembro - 2014 Fernando Nunes da Silva - IST/UL
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Estratégia de Mobilidade e Acessibilidade
(cont.)

3. Melhoria das condicdes de seguranca e da
eficiéncia na gestao do trafego — controlo de
velocidade, definicao de eixos prioritarios,
gestao automatica de trafego.

4. Articular usos do solo e transportes — politica de
estacionamento, novas centralidades urbanas
associadas aos polos do sistema de transportes,
novas linhas de transporte em sitio protegido
(TCSP).

16 de Dezembro - 2014 Fernando Nunes da Silva - IST/UL
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Hierarquia da rede
rodoviaria

< L1SBOA
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Conceito de Acessibilidade e Transportes para Lisboa

Acesso privilegiadoem TP e
acessibilidade em modos
suaves no interior da zona

2

Restricao a circulacao
automovel em funcao dos
impactes ambientais

3 &

Zona de transferéncia modal
Tl » TP

Ty,
Sete Rios/
AvV.EUA Axis

"> Av. de Berna Axis

"> Diagonal
nascente/poente

s Structural Network (Grade One) s M ain Distribution Network (Grade Two) “Park & Ride”55

&= = e e Structural Network (to be implemented) == == &= == Main Distribution Network (to be implemented)



PDM - Plano de Acessibilidade e Transportes
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Da Estratégia

d
Acc;éo







EMEL [Empresa Municipal de Mobilidade e Estacionamento]
novas tarifas de estacionamento na via publica [Julho 2011]

Dhid DRSO T30 0 W0 WD IR DD B30 400D

€ 300 CI# LTI TLID

o i O.e0 i 1Lid

£ 040

fermAmarsls €00 €040 €130 €LED €240 €100 £LA0 €4J0 €480

foma fermgihe i O EN i 080

e n2 total de lugares tarifados 40.150

(26% dos lugares na via publica)

B ona Verde 62%

Zona Amarela 35%

Chis oe ﬂm _ Zona Vermelha 3%
L5 "7
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“EMEL MOBILE” APP

A aplicacao movel EMEL Mobile mostra-nos os parques EMEL, as lojas EMEL e os bairros
historicos, com transito condicionado, georreferenciados. Podemos escolher o parque mais
perto de nds, memorizar o lugar da viatura, obter informacdes do estado da viatura, obter
informacdes do transito, encomendar meios de pagamento EMEL, entre outras possibilidades.

e | A

| i A T L

insim a4 matrcula da sun vislum peea
pasguisar o exindo da mesma




Zona de Emissoes Reduzidas | ZER

e Quando?
Inicio da 12 fase em Julho de 2011

| Atrovessamentos
— )\ permitidos

Fr=d ¢

e Onde & Como?

Eixo Liberdade/ Baixa:
Todos os veiculos: Euro 1 ou acima

cidade: sem restri¢cdes T W 1 das Pretas

eFiscalizacao?
Estacdes policiais de controlo

eMulta ?

30 Euros (multa legal na actual legislagdo — icdc
agravamento em curso) b T\ . —

e|sencdes?
Residentes, veiculos historicos, veiculos
de emergéncia; transporte publico
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Zona de Emissoes Reduzidas | ZER — 22 Fase

e Quando?
Inicio da 22 fase em Abril 2012

e Onde & Como?

Zona 1 - eixo veiculos ligeiros: Euro 2 ou acima
Liberdade/Baixa: \eiculos pesados: Euro 2 ou acima

Zona 2 - cidade: Todos os veiculos: Euro 1 ou acima

- Dias uteis das 7h as 21h
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Zonas 30 km/h @ Lisboa




Zonas 30 km/h — Lisboa
ZONAS 30
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Conceito de comunicacao das Zonas 30

T H
By

ernando Nunes da Silva - IST/UL
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. Zona partilhada
central (2700m?)

. Requalificacao do
espaco publico

. hovas areas e
gestao do
parqueamento

. novo perfil da rua
Estrada dos Arneiros (zona
de seguranga rodovidria
problemdtica com o maior
numero de acidentes)

|

,H_lnm:-:ln_ @ uHuI -
possodeire sabraleve
—_— -'l“
de sentido F'llumd;h IW
A= Via com e e
dais sentidos ﬂﬁm
Via partilhada ir Sapda
palcs pedas @ vaicuios . Mobiliario Urbonso
Neon con da Arte Publica:
E ripe ok st Porto de Entrodo30;
Mainho 30;

Bancos Flor e Pétalas




Promocao da atractividade do




Interfaces

(Estudos de ordenamento
das principais interfaces -
2012)

inierfaces Exhiantes: Interfaces Previakos:

1% i - LT T
2t A ML i Hlers 7 * mivai ¥ 3% Heenl
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Campo Grande —
novo Interface de
metro e autocarro
urbano e regional +
estacionamento TI

16 de Dezembro - 2014




“Park&Ride”
Metropolitano + CARRIS (autocarro e tram) + Estacionamento =€ 51,50 Euros por mes

P &TC b

Parque

transporte = 49€

22 parques
11.100 lugares

Pouco usado (+- 2% ao | )\ N
n . T N
més; 10% por ano) Lisboa e i e
_d——"_r_,—'—'—'_'_'_'_; II . Hﬂl‘
. \
II : . | i
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Servico de TP nos bairros

2009 “y ; 7
. Lisboa Porta-a-Porta
N total Kms passageiros
Circuito . % %
km percurso| percorridos transp.
Campo de Ourique 9,0 100.265| 18,9% 31.190| 20,8%
Alfama/Castelo 5,0 71.793| 13,5% 33.244| 22,2%
Bairro Alto 4,8 61.100| 11,5% 12.505] 8,3%
Pena 3,5 66.966| 12,6% 17.734] 11,8%
Alcantara - Ajuda
Lumiar 2,7 44238 8,3% 7.872] 5,2% Lumiar "
Bela Flor 8,3 74.786| 141% 26.252| 17,5% 27
o
Marvila 7,4 111.294| 21,0% 21.199| 141%
40,7 530.442 100% 149.996 100%
a i My
Marvila {_ It
a7 -_
Bela-Flor %
.l. = B
19
EY . Pena
Campode =t
Ourique el 5
:. Nl -.l..j-‘:'. ..I.F: =
Alcantara - Ajuda '.E:E,'~H___.__ 44, i : Alfama-Castelo
WO el Bairro-Alto
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Fraseparts Earnbar div LinSes

NUmeros:

escola

23
31
35
44
63
109

Escolas: 14 autocarros;
6 escolas EB1; 600 Alunos

Natagdo: 14 autocarros,
5400 alunos

Actividades Passaporte escolar:

950 alunos

autocarros  percursos alunos alunos transp.

5 7 190
1 1 37
1 1 54
2 4 109
3 3 101
2 3 114
14 19 605

16 de Dezembro - 2014

140
15
19
61
52
15

302

Rede de transporte escolar pendular gratuito, com circuitos
pré-definidos e veiculos préprios

Vertentes:

e Transporte Escolar
e Transporte para o Programa de Apoio a Nata¢ao Curricular
e Transporte para Actividades do Passaporte Escolar




Poll’tica de

Amiga do Ambiente




Rede ciclavel de Lisboa | Existente e planeada
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Plano de Acessibilidade Pedonal S

Obijectivos Principais:

ePromover uma cidade acessivel, evitando a criacao de
novas barreiras;

eAdaptar os edificios existentes as novas exigéncias
legais em matéria de acessibilidade;

eMobilizar a comunidade, promovendo a participacao
activa neste processo

wma Cldade para todas o8 pessass
F
el

Areas de Intervencao:

Via Publica
Equipamentos Municipais
Articulacdo com a Rede de Transportes Publicos

1

2

3

4. Fiscalizacao dos Particulares
5. Interacgdo com o Municipe
6

Gestéo e Avaliacao do Plano

3 Candidaturas aprovadas no Programa «RAMPA>

Regime de Apoio aos Municipios para a Acessibilidade

visa apoiar as autarquias na elaboracédo de planos locais ou regionais que promovam as
acessibilidades fisicas e arquitectonicas no espaco publico
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Potencialidade de circulagao pedestre

Potencial Pedonal;
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Redugao do Transporte Individual (Tl) no centro histdrico

Sistema de Acessibilidade Pedonal
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Os elevadores e funiculares de Lisboa:

1902

16 de Dezembro - 2014 Fernando Nunes da Silva - IST/UL
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DO Chiado ao castelo de Sao Jorge

' "!I'-"’ﬂ'i L: .‘}lﬁﬂ\l nd B8

[ o
e P g s TV O, o Fem ol § oaitoes - Eees P Faai n i 7 ol i 0 el H-nhﬂ-

i, 100 Pl i B =il « Pl W WPhFLE - CEatahn S B, SOFEE



16 de Dezembro - 2014 Fernando Nunes da Silva - IST/UL 81



HQ Diabetics
Association

Subway

Station \

Diabetes
School

L -

n:..i -
BT s v i
16 de Dezembro - 2014 Fernando Nunes da Silva - IST/UL



<
i
o
~
1
o
—_
e}
S
T
N
3
a
@
©
©
—




Verdinhos — em seguranca para a escola
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Programa NaC|onaI de Mobilidade Eléctrica

ey, i
) e (2009)
/Sl Lisbon Municipality:
sy 5 L} \ e When? July 2010
ST R
- e, e Where? 687 charging points in Lisbon
....... L H'| * How?
— i £
x ; i _ Slow & fast charging points,
‘Tag—— T -3
% 'F.,f' - _providing charging points inside

off-street parking garages

_providing special parking inside
park garages

work group for the implementation of MOBI.E
electric power supply network in Lisbon:

Municipality of Lisbon + EMEL + E-Nova




Ligagc"jes em falta & gestao do
trafego




Intervencdes de curto & medio prazo na rede viaria
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Eixos Transversais

I M. Gomes da Costa / 22 Circular / Pontinha
Il Infante D. Henrique / Sete Rios

Il Olaias / Campolide

IV Amoreiras / Alameda D. Afonso Henriques
V Av.Infante Santo / Av. Almirante Reis

VI Eixo Ribeirinho 1

VIl Eixo Ribeirinho 2

VIl Eixo Ocidental

Eixos Longitudinais

IX A8/1C22 / Eixo Norte-Sul
X Al/St. Condestavel / Olaias

87




Eixo Ill — olaias / Campolide

O Reformulag¢ao da Praca de Espanha
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Av. da Liberdade

planta de ordenamento do espaco publico
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9. AS intervences SOFT




Partilhar €spaco & tempo
nas infra-estruturas de IMobPilidade

e Nos modos de transporte
Tale[A\VATe [VEETES

é actualmente uma questao a
explorar
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Sistemas de Transporte & Informacao

Corredor Multiusos - “Multi-use lane”: Barcelona, Spain

'il' Apntemani g8 Barcaisns
Tona di Megulseid Edproint

7 faixas multi-uso
num total de 5,5
km & 850 vagas
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Share 2.0

.:consumo colaborativo:.




Partilhar & a nova mentalidade “nés+eu”

(bom para a sociedade + poupar dinheiro)

recessao

obal

/

< comunidade
ondutores
\

echnologi
—
Partilhados

partilhar como um

partilhar enquanto um facilitador de novas relacdes
comportamento de mercado \ humanas

antigo esta a ser
reinventado pelas novas
tecnologias

preocupacoes

ambien

sharing & sustainability 9%
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: EEETETT e o Hubs Bvents Awards Jos
Partilhar ... _ cics

“(...) 0S jovens estdo a pensar de

forma diferente em relagdo a it haems
V4 r 4 y/4 i - 1 "
possuirem um automovel!”. Is Generation Y signalling the end of
our love affair with the motor car?
Johin ElRington delecis the Iaadscape shilbing &% womed c
Ao contrario das gera¢des mais velhas, GrRCUaives ry to secure brand loyalty by launching thelr o

YRS ONS OF Cal-Sianng CRIbE

para quem possuir um automovel era
um sinal de independéncia, a
juventude actual mostra muito menor
inclinacdao para comprar o seu proprio
automovel e,

fazendo mais uso dos telefones
moveis, suas aplicacoes, redes
sociais e start-ups, tais como
Streetcar, Zipcar, WhipCar e City Car
Club, estao a optar cada vez mais

por veiculos de uso publico -
Mcar Sharing ” John Elkington, The Guardian, June 2011

A RARYE FORSUMErT FRinmnp mwey o sEpimlions of o TR TRET 2w CENE I
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Partilhar espaco & mobilidade na

PLANT A \ E‘.}PHT GARDEN
. Segunda Guerra Mundial

Joina

Car-Sharing Club
TODAY :

16 de Dezembro - 2014



What is?

Velib’ - Large-scale public bicycle-sharing system in Paris, created by a
public-private partnership between Paris Municipality and JCDecaux.

How it works?

_Commuters register first to have unlimited journeys with the first 30min free
_unlock a bike in a station by passing membership card or credit card if you are
not member

- Ride and lock the bike in any station you like

Costs?

Users: registration membership fee with unlimited 30min journey at €1.70
per day, €8/week, €29/year)
Provider: €73 Mio (capital costs) + €28 Million (operating costs) ,

€1400/bicycle
Advantages: Problems:
-speed of implementation, - high maintenance costs
- flexibility of use (return in different station) - redistribution of
- users can be held responsible (credit- bicycles in stations
card/membership mandatory) (manual)
- Online availability of bikes and parking - thefts/vandalism (80%
spaces in stations — real time information of the total—have been

replaced due to
vandalism or the?t%



= e e s s s [London.U ]

Regulated private sector by Transport for London, door-to-door
transport with a fixed-fare according to the destination zone.

_Commuters pick up a destination zone ticket from a taxi share marshal
_Central London divided into seven zones, each with a corresponding flat fare
per passenger

_Marshal shows commuter to taxi, which they share with four other passengers
_As each passenger is dropped off, they pay a flat fare, stated on their ticket

The system promises fares per head of around a third of the metered
price, not to mention less noise, disruption, congestion and pollution

- Fixed-fare cheaper than the metered price, -Limited spots to enter
-less noise, disruption, congestion and the system

pollution -Need to have a prepaid
- Taxi owner: total charge per journey will be destination ticket
higher once the individual fares are added

together

-If there is a long queue of passengers or a
local shortage of taxis, passenger waiting

. . 100
times will be reduced




Car Sharing Eléctrico

Autolib’ — veiculo eléctrico de uso publico sem obrigacdao de devolver o
veiculo ao ponto de partida. Servico promovido pela cidade de Paris e e
uma companhia privada - Bolloré Group — desde 2011. ) N\’

Bollorc,\-.

_ pre-registo online & registo completado num posto Autolib Embassy Station
_ alugar o veiculo numa Autolib numa estagao proxima (online app)
_estacionar numa qualquer estacao Autolib

Utilizadores: assinatura desde €144 por ano, €15 por semana ou €10
por dia (extra €5 por cada 30 minutos de utiliza¢3o),

Investimento : €250 Milhdes

(€100 million investidos por Bolloré Group que recolhera as receitas; 35
milhdes investidos pelo municipio de Paris, que constréi as estacdes na
cidade + €50.000 contribuicdo por estacdo em municipios da periferia

- autonomia: 250 km sem recarregamento -Uso limitado 2 regido de
- ndo necessita de retornar a estacdo de Paris llle de France
partida (flexibilidade das viagens) - Se n3o tiver vaga para

- redugdo estimada de trafego equivalente a estacionar o utilizador
22,500 automoveis privados ou menos tem de devolver o
164,500,000 km conduzidos em veiculos veiculo a um centro

Stations: 1000 (Paris + 44 suburbs)

_ mais poluentes. Autolib (8 no total
Blue cars: 3000 (2012),, 5000 (2013) - menos polui¢do e menos congestionamento 18!



P2P Car Sharing

") Getaround

Getaround — peer-to-peer networking private car rental system,
matching drivers with renters trough an aplication (app) or website,
created by a Silicon Valley start-up in May 2011.

_register online (as a renter or with your vehicle)
_ proposal of vehicle renatl online according to the best suited location (vehicle
near the customer)

Owner of vehicle: free to register the vehicle in the system
User: free to join the system — you just pay the fee to rent the vehicle

-Flexible sharing profile (you can choose - Key inside the vehicle
authorised group of renters) or the need to arrange
- high potencial matching connections time for the delivery of
T T between owners/renters the key
ﬂ "_'_""'"' oy . S il - efficient use of idle cars (that spent 90% of - returning vehicle in the
v T : the time stoped) same place where you
Members: 30.000 (Mar2012, one year) - €asy to use & unlock vehicle system rented
Vehicles: 8.000 - investment in “car kit”

) 102
to allow wireless unlock



386,000,000
- LITERS OF GAS SAVED
(102 W GALLONS)

1 MILLION

PEOPLE
TRANSPORTED

EMISSIONS SAVED

@, @ |
—C
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Carpooling.com — Biggest european online platform that allows drivers
to match with other users according to their destination, since 2001.

How it works?

_register online
_ Driver offers seats in car & passenger car books a ride (and pays)

Costs?
Passenger car : pays for the ride according to driver conditions

Advantages: Problems:
-600.000 rides available _Limited to the driver
- you can rate users/and choose according to journey and time

-Save gas &toll money
-Flexible access to the sistem (online, mobilie
phone, social network)

-42%3»111

can equal 1car!




A mobilidade é provavelmente o sector
mais promissor na economia da partilha
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6. Conclusdes




* Todo o modo de transporte tem o seu papel
proprio na mobilidade urbana, do automovel ao
pedestre, do transporte publico ao particular, do
colectivo ao individual.

e Para mitigar a dependéncia do automovel e a
sua pressao nho espaco urbano, ha que actuar
simultaneamente ao nivel das restricoes ao uso
do automovel e do estacionamento, e na
promocao de alternativas atractivas e eficientes.
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e Desenvolver  complementaridades  entre
modos de transporte €& uma questao
estratégica para garantir uma mobilidade
urbana mais amiga do ambiente.

e Promover a eco-mobilidade significa que os
modos suaves de transporte devem ser
desenvolvidos como sistemas em rede,
integrados no sistema de transportes urbanos.
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e Ao nivel do planeamento urbano é essencial
pensar 0s novos espacos em articulacao com
os modos de transporte que o0s deverao
servir, promovendo novas centralidades
associadas a projetos de TC.

e Promover a um urbanismo mais favoravel a
eco-mobilidade significa que o0s espacos
urbanos tém de ser multifuncionais e de
proximidade.
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Do Plano a Realidade
As maiores dificuldades “externas”:

1 - As mudancas de comportamento e nas opcoes
modais para as viagens quotidianas sao sempre
recebidas com desconfianca e sao objecto de
reaccao das pessoas. As mudancas nas opcoes
relativas a mobilidade urbana sao um processo
lento que exige uma grande confianca nas
autoridades publicas e uma percepcao clara de
quais sao os objectivos, os ganhos e perdas. Tudo
isto leva tempo e precisa de abertura ao novo,
paciéncia e uma progressao Passo a passo, 0 que
nem sempre é possivel.
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2 — O calendario politico e o processo de decisao —
muito influenciados pelas urgéncias e a data das
eleicoes — interfere significativamente na
definicao das prioridades, e normalmente
considera como segunda prioridade as accoes
estruturais, pois estas exigem mais tempo de
concretizacao e mais compromissos. Todavia, estas
accoes sao precisamente as que podem contribuir
para as mudancas de comportamento individual
em relacao a mobilidade urbana.

3 — O novo planeamento urbano, num periodo de crise
economica e onde a maior parte do uso do espaco
esta definido, passa por dar prioridade a reforma e
a renovacao urbana, adoptando processos de
parceria e participativos, o que esta em
contradicao com a hegemonia do capital
financeiro.
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Obrigado pela vossa atencao!




